MIPREETIREM
Schranken-Set.

Der MINITRIX-Bahnschran-
ken—Set wird mit fertig mon-
tierten Schranken fiir Ober-
flur-Aufbau und mit langen
Schrankenbdumen geliefert.
Der Set enthailt jedoch auch
alle Teile fiir den Unterflur-
Einbau und fiir die Umriistung

langsam offnen und schlieflen,
und zwar gerdauschlos dank
etnes neuartigen elektro-
pneumatischen Antriebes.
Einbau und Anschlufi-
auch mit automatisch vom
Zug gesteuerter Betdtigung
sind denkbar einfach.

auf die jetzt bei der grofien
Eisenbahn sehr oft anzutreffen-
den Halbschranken.

Das Besondere an den
MINITRIX-Schranken ist,

dap die Schrankenbdume nicht
schlagartig bewegt werden,
sondern sich vorbildgerecht

Fur alle N-Spur-Modellbahnen verwendbar!
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Auswahl des Aufstellungs-Ortes

Die MINITRIX-Bahnschranken sollten
moglichst an einem geraden Gleis einge-
baut werden, Selbstverstandlich ist auch
eine gebogene Gleisfuhrung nicht aus-
geschlossen, nur ist dann der StraSen-
anschluB mit etwas mehr Bastelarbeit
verbunden, AuBerdem solite die Montage-
fldche (ca. 160 mm x 45 mm) seitlich des
Gleises eben sein, damit der Antrieb beim
Festschrauben nicht verspannt wird.
Siehe auch Bild 6 und 7. In der Regel wer-
den die Schranken so eingebaut, daB die
Schrankenbaume parallel zum Gleis
liegen (Bild 2 und 3), gleichgultig ob nun

die StraBe das Gleis im rechten Winkel
oder schrag quert. Nur in Ausnahmefallen
liegen die Schrankenbaume rechtwinklig
quer zur schrag verlaufenden StraBe
(Bild 4). Das bedingt dann im Modell
wieder etwas mehr Bastelarbeit beim
+AnschluB" der StraBe an das Gleis. Sehr
oft wird bei der groBen Eisenbahn die
StraBe im Bogen auf das Gleis zugefuhrt,
damit sich eine maglichst rechtwinklige
Kreuzung ergibt (Bild 5). Diese Variante ist
auch fUr die Modelibahn von der optischen
Wirkung her recht interessant.

Einbau der Uberflur-Ausfithrung

Rote Fixierstifte herausziehen und beide
fertig vormontierten Schranken-Teile vor-
sichtig aus der Verpackung entnehmen
und — falis gewunscht — lange Schran-
kenbaume gegen die kurzeren Halb-
schranken auswechseln (siehe ent-
sprechenden Textabschnitt), Schranken-
teile dann auf Grundplatte aufiegen
(Antrieb rechts von der StraBe) und
StraBenkante A (Bild 7) dicht an das
Schienenprofil heranschieben. Bei Glei-
sen mit Boschungskarper Straen- und
Antriebsteil entsprechend Boschungs-
hohe mit Sperrholzbrettchen 0.a. unter-
legen. Schrankeneinheiten dann mit je
drei Schrauben B (max. 1,7 mm @) auf
Unterlage festschrauben, dabei Antrieb
nicht verspannen. Zwischenraume
zwischen den Schienen (Cin Bild 6 und 7)
bzw. Gleisen im Verlauf der StraBe mit
handelsiblicher StraBenfolie (im Fach-
handel erhdltlich) ausfilien. Die Ausful-
lung zwischen den Schienen eines Glei-
ses darf bei N-Gleisen nur max. 7 mm breit
sein, damit die Spurkranze der Lok- und
Wagen-Rader ungehindert durchrollen
konnen. Hohe der Ausfitterung hoch-
stens bis zur Schienenoberkante, auch
beim StraBenanschiuB an der AuBenseite
der Gleise, damit die Lautkranze der
Rader stets guten Kontakt mit dem Schie-
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nenprofil selbst behalten und nicht auf der
WStraBe" auflaufen.

Mit Handschalthebel K mechanische
Funktion der Schrankenantriebe Gber-
prifen. Hebel K kann durch beigefugte

Umbau der Antriebe fiir Unterflur-Einbau

Schrankenwarterbude oder Telefonbude
verdeckt werden, Buden nicht festkleben,
damit jederzeit manuelle Betatigung
maglich bleibt!

1) Antriebshalterahmen D nach Bild 8
unten auseinanderziehen und An-
triebskasten E nach oben aus den
4 Schnappnasen herausdricken

und herausnehmen.
2) Antriebshalterahmen D vom StraBen-
teil F ausrasten (Bild 8 und 9)

3) Drahtstange G aus Antriebszugstange
H aushangen (Bild 9). G bleibt aber
an der Schranke eingehangt!




Schaltung|
Ein- oder mehrgleisiger Betrieb in beiden
Fahririchtungen. %ﬁeﬁ der Schranke

zuggesteuert uber Kontaktgleise K oder
von Hand Uber gelben Taster am TRIX-
Schalter 56-6595-00 (oder entsprechen-
dem Moment-Kontakt-Schalter), Es kon-
nen beliebig viele Gleise nebeneinander
angeordnet werden. In jedem Gleis sind

jedoch 2 Kontaktgleise K erforderlich, X : -T—‘G:} s X {

damit die Schranken von jedem Zug in g..___-_____'_ -/l

jeder Fahrtrichtung geschlossen werden. [~ 20 ) P

Alle Kontakigleise sind parallel zu schal- s Scham  ‘TTTESmSsooo——oo—o—oo- | FARA
ten. Offnen der Schranken grundsitzlich b 20 dsme 00 R V = Vortaderklesmo ﬂ] et
nur von Hand durch Schalterdruck: Grine K1 X Koo (v-.} {J ,‘)
Taste am TRIX-Schalter bzw. entspre- = & R T e %
chendem anderen Moment-Kontakt- bew

Schalter. 2 MINITRIX-Kontaktgleise liegen Do

bereits bei, desgleichen die Verteiler-

klemme.

Schaltungll

Eingleisiger Betrieb mit nur einer Fahrt-

rnichtung. Schranken werden automatisch mind 50 om mind. $ Zuglange

vom Z‘ug gesteuert geschlossen (K1) bzw. r i {

geoffnet (K2). 2 Kontaktgleise erforder- ¥ atinchng —

lich, liegen fur MINITRIX-Gleise bei!
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Schaltung il

Eingleisiger Betrieb in beiden Fahrtrich- \
tungen. Schranken werden automatisch
om " mind ) Zuginge mnd 0cm |

mnd S0em . mnd 1 Zuglarcn

vi ug gesteuert (K1 bzw.K1') geschios-
sen bzw. gedffnet (K2 bzw.K2'). 4 Kon-
taktgleise erforderlich. topd Je—
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Schaltung IV

Zweigleisiger Betrieb mit Richtungsver- 1 Zugange ;M“ ].,__.._4"“ 0Ny p—aiBglne
kehr, d.h. auf jedem Gleis erfoigt Etneb &= A Ji—— —

immer nur in einer Fahrtrichtung. Das
Relais (z.B. TRIX 56-6597-00) ist erfor-
derlich, damit bei evtl. gleichzeitigem
Passieren des Bahniberganges durch
zwei Zuge stets der erste das SchlieBen ‘ =
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auslost (K1, K1) und der zweite — der in
der Regel auch als letzter den Schranken-
bereich wieder verlaBt — das Offnen

(K2, K2'). Betitigung des Relais iber K3 L = "“:“‘J_:"F‘.’:]
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4) Beigefugten Zugstangenkopf | auf An-
tnebszugstange H — mit seinem Arm
nach oben — bis zum Anschlag auf-
schieben (Bild 10).

5) Antriebskasten E in Unterflurmontage-
Rahmen J von unten einschnappen
(Bild 10).

6) Drahtstange G in die kleine Bohrung
am oberen Ende des Zugstangen-
kopf-Armes einhangen (Bild 7, von
breiter Antriebsseite her einfadeln).

7) Unterflurmontage-Rahmen J von
unten in StraBenteil einklipsen
(Bild 10).

8) Ausschnitt in Grundplatte neben dem
Gleis nach Bild 6 aussdgen.

9) Kompletten Antrieb mit drei Schrau-
ben (B bzw. B') wie bei Uberflur-Aus-
fuhrung auf Grundplatte montieren
(Bild 7), dabei nicht verspannen.
Mittels Handschalthebel K' mechani-
sche Funktion prifen.

10) Unterflur-Montageplatte nach Belie-
ben entsprechend der landschaft-
lichen Gestaltung tarnen: Achtung!
Es darf kein Streumaterial in den
Schiitz des Handschalthebels gelan-
gen. AuBerdem muB der Weg fir den
Handschalthebel und den Arm des
Zugstangenkoples absolut freigehal-
ten werden. Der Handschalthebel K*
kann ggfs. mit der beigeftigten
Schrankenwarterbude bzw. einer der

Austausch der Schrankenbiume

Langen Schrankenbaum aus dem
Schrankenbaumlager herausziehen und
kurzen Schrankenbaum einstecken. Es
mussen stets beide Schrankenbdume
ausgewechselt werden.

Bei Halbschranken sollte entsprechend
dem Vorbild grundsatzlich noch eine der
im Fachhandel erhaltlichen Blinklicht-

Aufstellung der Straien-Warnschilder

entsprechend Bild 1 (Titelbild) auf beiden
StraBenseiten.

Im GroBbetrieb steht das sogenannte
Andreas-Kreuz dicht vor der Schranke,
die Baken jeweils im Abstand von 80 m
davor bzw. voneinander. Umgerechnet

waren das also rund 50 cm. Soviel Platz
hat man naturlich auf einer Modelibahnan-
lage kaum, also richten sich die Abstande
nach den Platzverhaitnissen auf threr
Modellbahnaniage.

Die Warnschilder trennt man mit einem

Telefonbuden verdeckt werden.
Buden aber nicht festkleben, damit
jederzeit manuelle Bedienung
moglich bleibt. Ggfs. kann die Tarnung
auch durch eine Busch-Gruppe bzw.,
einen ,ausgehohiten” Busch (aus
Islandisch Moos) erfolgen.

11) Auflagebock L fur langen Schranken-
baum entfernen,

Anlagen (anderer Zubehor-Hersteller)
installiert werden. Elektrischer Anschiu
entsprechend der jeweiligen Anleitung.

scharfen Bastelmesser vom AnguB-
Strang ab und leimt sie entweder direkt in
Bohrungen rechts und links der StraBe
oder stellt sie mittels der ebenfalls vom
An'guB'Strang abzuschneidenden Sockel
auf.

Zusammenbau der Schrankenwirter-und Telefonbuden

Teile sduberlich mit scharfem Bastel-
messer vom AnguB-Strang abschneiden.
Eventuellen Spritzgrat entfernen. Die Teile
sind auf der Innenseite numeriert,
Zusammenbau nach Bild 11, Plastikkleber
verwenden.

Der elektrische Anschiu3

ist auf verschiedene Arten moglich, je
nachdem ob das SchlieBen und Offnen
der Schranke von Hand oder automatisch
vom Zug gesteuen erfolgen soll. Auch die
Kombination von Hand- und Automatik-
Betrieb ist moglich, zumindest solite

aber das SchlieBen der Schranke zugge-
steuert, also automatisch erfolgen. Damit
ist vorbildgerecht der , Sicherheit des
StraBenverkehrs” am ehesten Genuge
getan. Siehe auch nachste Seite.

Zum Betatigen der Schranken genigen
kurzzeitige Wechselstromimpulse von
einem Momentkontakt-Schalter (2.8,
TRIX 56-6595-00 oder 56-6596-00) oder
fur die automatische Steuerung uber Kon-
takigleise (z.8. MINITRIX 51-4979-10).
Zwei dieser Kontaktgleise sind den
MINITRIX-Schranken beigefiigt. Beim
Einsatz der MINITRIX-Schranken zu-
sammen mit anderen Gleissystemen sind
ggfs. die dort ublichen Gleiskontakte zu

verwenden, Betatigungs-Spannung 12...
14 Volt Wechselstrom. Stromimpuls auf
gelbe Zuleitung: Schranke schlieft.
Stromimpuls auf grine Zuleitung:
Schranke offnet. Der Offnungs- bzw.
SchlieBvorgang ist unabhangig von der
Dauer der Kontaktgabe, d.h. er wird auch
dann selbsttatig 2u Ende gefuhrt, wenn
2.B. die Lok das Kontaktgleis bereits
wieder verlassen hat.

Beim Einbau der Kontaktgleise richten Sie
sich bitte an die angegebenen Abstande
von der Schranke bzw. zwischen den
Kontaktgleisen. Bei besonders schnell
fahrenden Zugen muB der Abstand der
SchlieBkontakte (gelbe Zuleitung) von den
Schranken ggfs. noch groBer gemacht
werden, damit die Schranke mit Sicherheit
geschlossen ist, wenn der Zug den Bahn-
ubergang erreicht. Diese Abstandsver-
groBerung ist z.B. auch dann erforderlich,
wenn ein Zug in Ruckwartsfahrt den Bahn-

ubergang passieren soll: Dann ist der Ab-
stand der SchlieBkontakte auf eine volle
Zuglange zu vergroBern!

Die Schrankenantriebe haben im Ubrigen
Endabschaltung, so daB sie nicht gefahr-
det sind, wenn mal versehentlich eine Lok
auf dem Kontaktgleis stehen bleibt oder
der Schalter klemmt usw. — Nicht verges-
sen: Verbindung zwischen Wechsel-
strom-Ausgang des Trafos mit der
Schiene, in deren Verlauf die Kontakt-
gleise bzw. deren Kontaktstiicke angeord-
net sind.

AnschluBplane siehe nachste Seite.




